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前  言

  GB/T25117《轨道交通 机车车辆 组合试验》分为以下部分:
———第1部分:逆变器供电的交流电动机及其控制系统的组合试验;
———第2部分:斩波器供电的直流牵引电动机及其控制系统的组合试验;
———第3部分:间接变流器供电的交流电动机及其控制系统的组合试验。
本部分是GB/T25117的第3部分。
本部分采用重新起草法修改采用IEC61377-3:2002《轨道交通 机车车辆 组合试验 第3部分:

间接变流器供电的交流电动机及其控制系统的组合试验》(英文版)。在附录A中列出了本部分章条号

与IEC61377-3:2002章条号的对照一览表。
本部分与IEC61377-2:2002存在技术性差异,这些差异涉及的条款的页边空白处用垂直单线(|)

进行标示。本标准与IEC61377-2:2002的技术性差异及其原因如下:
———规范性引用文件IEC60050-811、IEC60349-2、IEC60571、IEC61287-1分别用对应修改采标

的国家标准替代;
———参考GB/T25117.1—2010,将3.7和3.8合并为3.7;
———IEC61377-2中无环境条件的规定,本标准增加一章,即“4环境条件”;
———在7.6.3中,IEC61377-3规定干扰试验参见IEC61287-1:1995的2.4.6.23,在本部分中改为

“试验应按GB/T25112.1—2010的4.2.8进行”。
本部分与IEC61377-3:2002相比,主要差异如下:
———“本国际标准”一词改为“本部分”;
———用“.”代替作为小数点的逗号“,”;
———删除国际标准的前言;
———将IEC61377-3中的图1变为图2,图2变为图1;
———将IEC61377-3中的表1,单独作为一条,即“7.8试验项目”;
———增加附录A“本部分章条与IEC61377-3:2002章条对照”;
———增加参考文献,按照GB/T1.1—2000的要求,将注中引用的标准列入参考文献中。
本部分附录A、附录B为资料性附录。
本部分由中华人民共和国铁道部提出。
本部分由全国牵引电气设备与系统标准化技术委员会(SAC/TC278)归口。
本部分主要起草单位:株洲南车时代电气股份有限公司。
本部分参加起草单位:南车株洲电力机车研究所有限公司、永济新时速电机电器有限责任公司。
本部分主要起草人:刘可安、马文俊。
本部分参加起草人:李益丰、高永军。
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轨道交通 机车车辆 组合试验
第3部分:间接变流器供电的交流电动机

及其控制系统的组合试验

1 范围

GB/T25117的本部分适用于机车车辆上电动机、间接变流器及其控制系统所构成的组合系统,其
目的是规定:

———机车车辆变流器、交流电动机及其控制系统所构成的电传动系统的性能特性;
———验证这些性能特性的试验方法。
组合系统分为以下两种类型:

a) 由间接变流器供电的交流电动机(主要是辅助电动机,例如冷却通风电动机),其机械输出(转
矩、转速)和变流器之间无任何控制,可视为电动机通过汇流排(变频变压或定频定压)供电

工作;

b) 在机械输出和间接变流器之间存在受控的(并联或非并联)交流电动机。
第一类系统按照GB/T25123.2—2010和GB/T25122.1—2010进行试验。
本部分适用于第二类,主要是牵引传动系统。

GB/T25123.2—2010适用于变流器供电的交流电动机,GB/T25122.1—2010适用于电力电子变

流器,GB/T25119—2010适用于电子设备,本部分适用于电动机、变流器及其控制系统所构成的组合

系统。因 而 GB/T25123.2—2010 阐 述 的 是 验 证 电 动 机 是 否 符 合 其 技 术 条 件 的 试 验 方 法,

GB/T25122.1—2010阐述的是验证变流器是否符合其技术条件的试验方法。显然,本部分中的一些试

验可以取代上述标准中的相应试验。用户与制造商双方应达成协议,以避免试验重复。
完整地进行全套组合试验很繁杂,而且常常需要很大的功率,在工厂不一定能实施。因此,用户和

制造商可以协商,试验可以在工厂内进行或者在机车车辆上进行。试验也可以分开做,一部分在工厂内

做,一部分在线路上做。
本部分起草时,仅有下列电动机-逆变器的组合形式已经用于牵引传动系统:
———电压源逆变器供电的异步电动机;
———电流源逆变器供电的异步电动机;
———电流源逆变器供电的同步电动机。
本部分也可适用于将来可能使用的其他组合形式。
逆变器的直流输入(见图1)可以是供电网或中间直流环节,它们由交流电网整流(GB/T25122.1—

2010中2.2.1)或由直流电网斩波(GB/T25122.1—2010中2.2.2)或由自备电源(如车载发电机、蓄电

池或其他的电子电源,见GB/T25122.1—2010中1.1)提供。
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